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التنظيم المؤسساتي

للمرور بالجزائر ودور الأمن الوطني

العميد الركن. عيسى محمد نايلي
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1 .التنظيم المؤسساتي للمرور بالجزائر 
ودور الأمن الوطني

 مدخل
في ظ�ل التح�ولات الجذري�ة الت�ي تعرفه�ا المجتمع�ات في مج�ال النقل 
للأش�خاص والبضائ�ع، وبصفة خاصة في المدن الكبرى، أضحت إش�كالية 
التوفيق في تسيير المرور وإدارته بين إشباع رغبات المواطنين من جهة، وتوفير 
المنش�آت القاعدية الضرورية بما يس�اير الجانب الأمني، من أهم انش�غالات 
الس�لطات العمومية، حيث تجند مكاتب دراس�ات للبحث في أحسن السبل 
للتغل�ب ع�ى الصعاب الناجم�ة عن النق�ل والتنق�ل للأش�خاص والبضائع 

المتنامية، خاصة وأن العملية برمتها تدخل ضمن التنمية الاقتصادية.

1 .1 التصدي لظاهرة العنف المروري
الدول المتطورة س�عت لتوفير كل الوسائل الممكنة، وإيجاد صيغ توافقية 
بين اس�تعمال المركبات وحماي�ة الأفراد، وذلك بتصميم طرق س�يارة وربطها 
بصفة محكمة بين مختلف أنواع النقل، وكل ذلك في ظل عمران وبيئة مناسبة، 

علاوة عى جانب التكوين والتوعية، اتجاه مستعملي الطريق.

ه�ذه التدابير والسياس�ات مكنتها في تقليص الح�وادث وضحاياها وما 
ينج�ر عنها من تكلف�ة مالية واقتصادي�ة، كما أن تكلي�ف مصالح متخصصة 
في تنظي�م وإدارة الم�رور الت�ي زودت بالوس�ائل والمعدات الحديث�ة للمراقبة 
المروري�ة م�ع التركيز ع�ى تكوين تخص�ي للقائمين عى ه�ذه المهام عززت 

سبل التخفيف من الظاهرة.
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بالنسبة للدول السائرة في طريق التطور، فإن حدة الآفة المعاصرة، باتت 
تش�كل مآسي اجتماعية وتكبد الدول خس�ائر مادية معتبرة، ذلك أن التوافق 
المطلوب بين العناصر الثلاثة الإنس�ان � المركبة � المحيط، غير متجانس وغير 
متكام�ل، فض�لا عن المنظومة التشريعي�ة المنقوصة، ب�ل إن العناية بالموضوع 

ليست من الأولويات، وكأن الأمر أي الحوادث المرورية أمرا مقدرا.

فالجزائ�ر، ذات المس�احة الجغرافي�ة الواس�عة »2.381.741 كل�م2« 
وبتعداد س�كاني يقارب 35 مليون نس�مة وش�بكة طرق إجمالية 112.000 
كل�م، وبوج�ود مركبات تزيد عى خمس�ة ملايين مركبة، تعد م�ن بين الدول 

المتضررة من حالة اللا أمن المروري من جراء تعداد الحوادث وضحاياها.

مقارنة بفرنس�ا � التي لها حضيرة وطنية تقدر بنحو أربعين )40( مليون 
مركبة � في مجال الحوادث وضحاياها لسنة 2008م، نلاحظ الفارق فيما يلي:

عدد القتىعدد الجرحىعدد الحوادثالبلد
الجزائر
فرنسا

42.673
73.390

64.708
91.669

4422
4274

لا ش�ك في أن للنظام المؤسس�اتي المعتمد والمنهجية الش�املة والمتكاملة 
المطبق�ة الأثر الإيج�ابي في تحقي�ق النتائج المرضي�ة، وذلك بتخصي�ص وزارة 
منتدب�ة تعتن�ي بعوامل التنس�يق والتقيي�م والتوجيه والمراقبة ع�ى عمل بقية 
الأط�راف المعنية بصفة مب�اشرة أوغير مباشرة في الوقاي�ة والأمن المروريين، 

عكس ما هوعليه الحال في الدول الموصوفة بالنامية.
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1 .2  التنظيم المؤسساتي للمرور في الجزائر 
إن تنظي�م إدارة الم�رور في الجزائ�ر لا يخت�ص ب�ه قط�اع أوهيئ�ة واحدة، 
بل تتقاس�م وتش�ترك في هذه المهام عدة مؤسس�ات )وزارات وهيئات( عى 
المس�توى المرك�زي، وذات امتداد عى المس�توى المحلي، وعى هذا الأس�اس 

ندرج فيما يلي مهام وصلاحيات كل قطاع :

1 .2 .1من حيث التشريع والتنظيم )صلاحيات وزارة النقل(

تتكف�ل وزارة النق�ل بالتشريع والإج�راءات التنظيمية المرتبطة أساس�ا 
بقضايا النقل بكل وسائله وأنواعه، بالإضافة إلى الاضطلاع بالجانب التكويني 
في هذا المجال، أي تكوين المكونين، وإعتماد مدارس التكوين والإشراف عى 

كيفيات وشروط الحصول عى شهادة الكفاءة سياقة المركبات.
وبهذا تكون المؤسس�ة الموكل إليها بالاش�تراك مع غيره�ا من الأطراف 
المعني�ة بتنفي�ذ السي�اس�ة الوطني�ة والاس�تراتيجية التطبيقية له�ا، علاوة عى 

الدراسات والأبحاث وحملات التوعية.
� التشريع : اقتراح مشاريع قوانين.

� التنظي�م : إص�دار كل النظ�م القانوني�ة والإشراف ع�ى أعمال مختلف 
المجالس واللجان ذات الصلة.

� التكوين : اعتماد مدارس تعليم السياقة وتكوين المكونين.

� الدراسات والبحوث : الاحتياجات، المعاينات والحلول.
� التوعوية والتحسيس : القيام بحملات التوعية المرورية.

� منح مختلف رخص الاستغلال والنقل بصفة عامة.
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� مخططات السير والنقل.
�  المراقبة التقنية )المؤسسة الوطنية للمراقبة التقنية للسيارات(.

الوطني�ة  والمنش�آت  الط�رق  تصمي�م  حي�ث  .2م�ن   2.  1
)صلاحيات وزارة الأشغال العمومية(

تبع�ا لتصنيف الط�رق في الجزائر من وطنية، ولائي�ة وبلدية، فإن وزارة 
الأش�غال العمومي�ة ومديرياتها التنفيذية تتكفل بإنج�از المش�اري�ع الكب�رى 
للط�رق والإنجازات الفني�ة، مع جانب الصيانة والترميم، علاوة عى تجهيز 

الطرق بالإشارات المرورية، إذ تخصص للوزارة ميزانية مالية سنوية.

� إنجاز المشاريع الكبرى للطرقات.

� الصيانة والترميم.

� الإشارات المرورية ورعايتها.

� إحصاء ومعالجة النقاط السوداء.

� التجهيزات الأمنية عبر الطرق الوطنية.

1 .2 .3 من حيث صلاحيات وزارة الداخلية والجماعات المحلية

تح�ت وصاي�ة وزارة الداخلية والجماع�ات المحلية، تضطلع الس�لطات 
المحلي�ة )البلدي�ة � الولائي�ة( بمه�ام توس�يع ش�بكة الط�رق داخ�ل ح�دود 
الاختصاص المحلي، مع رعاية صيانتها، ولدى الضرورة شق الطرق الجديدة 
لف�ك العزلة ع�ن بعض القرى والتجمعات الس�كنية، وتت�م عملية التمويل 

للمشاريع تبعا لميزانية البلدية والولائية أوإعانات من خزينة الدولة.
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في ه�ذا الصدد، نجد أن الجماع�ات المحلية توكل لها عملية تنظيم السير 
والم�رور في حدود اختصاصها المحلي وذلك ع�ن طري�ق التقنين، علاوة عى 
إنج�از وتطوي�ر مخططات الس�ير والنقل، وتهيئ�ة الشروط الأمنية لمس�تعملي 

الطريق خاصة بمحاذاة المؤسسات التربوية.

وتسهم هذه الأخيرة أيضا في العمليات الوقائية والتحسيسية عن طريق 
توفير المساحات والتجهيزات الضرورية ونشر الثقافة المرورية.

� المشاركة في إعداد كل النصوص ذات الصلة.

� التمثيل في المجالس واللجان ذات الصلة.

� الوثائق الرسمية المرتبطة بالمركبات والسواق.

� المشاركة في إعداد مخططات السير والنقل.

� التكفل بصيانة الطرق البلدية والولائية.

� شق طرق جديدة عى مستوى المحلي.

� التنظيم عى مستوى المحلي.

� المساهمة في التوعية والتحسيس.

1 .2 .4 من حي�ث المراقب�ة المروري�ة مصال�ح الأم�ن)الشرطة  
والدرك(

تح�ت إشراف وزارة الداخلي�ة والجماع�ات المحلي�ة، تضطل�ع مص�الح 
الأم��ن )الشرطة والدرك( ب�دور تنفيذ النص�وص الق�انوني�ة والنظ�م ذات 

الصلة بالمرور والنقل.
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فف�ي ه�ذا المجال، فإن المديري�ة العامة للأمن الوطن�ي أوكلت لها مهام 
مراقبة وتنظيم المرور عبر المدن، وللتكفل بهذا الدور تس�هم المصالح المركزية 
في إثراء القوانين والنظم وإعداد السياسة الوقائية، بينما تتكفل الفرق العاملة 

في ميدان بالمراقبة والتنفيذ.

� المساهمة في إعداد النصوص والدراسات.

� إعداد الإحصاءات وإنجاز مختلف الملفات.

� تنظيم حركة المرور.

� مراقبة المرور.

� تأمين المرور.
� قمع كل أشكال التجاوزات.

� المساهمة في التوعية والتحسيس)*(.
ك�ما أن وزارة التربي�ة والتعلي�م موكل لها وبحكم القان�ون تدريس مادة 

التربية المرورية في المناهج التربوية.
في نفس السياق تؤدي الحماية المدنية الدور المتمثل في تقديم الإسعافات 

ونقل المصابين، وتشارك بفاعلية في عمليات التحسيس والتوعية. 
مما سبق يتضح أن ثمة أكثر من جهة، معنية بصفة مباشرة بشؤون المرور، 
ما يس�توجب إقرار هيئة تس�ند لها مهام التنس�يق والتقييم وإعداد الدراسات 

والبحوث ذات الصلة.

)*( تج�در الإش�ارة إلى أن كلًا من وزارتي العدل والمالية تش�اركا عى التوالي في العملية 
من حيث تسليط العقوبات المقررة والموصوفة بالجنح وتحصيل الغرامات الجزافية 

غير المسددة في الآجال القانونية.
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تجس�د ذلك من خلال المركز الوطن�ي للوقاية والأمن عبر الطرق، تحت 
وصاي�ة وزارة النقل، غير أن الصلاحيات المخول�ة له وأوجه متابعة ومراقبة 
البرامج الدورية، فضلا عن طبيعة سيره ونظامه، شكلت عائقا أمام السموبه 

لمستوى تطلعات المتدخلين والمهتمين بشأن المرور وقضاياه.  

1 .3دور مصالح الأمن الوطني في الوقاية والأمن المروريين

1 .3 .1 التحقيق في الحوادث

أول�ت المديرية العامة للأم�ن الوطني العناية بقضاي�ا المرور، من خلال 
تخصي�ص نياب�ة مديري�ة ع�ى المس�توى المركزي مش�كلة م�ن ثلاث�ة مكاتب 
متخصص�ة، تعتني وتتكفل بكل المتطلبات ومختلف المهام التي تدخل ضمن 
اختصاصه�ا، لها امتدادات عى المس�توى المحلي يتمث�ل في الوحدات والفرق 

العاملة ميدانيا.

تقوم إستراتيجية مصالح الأمن الوطني عى ثلاثية متكاملة هي )الوقاية 
� الردع � الزجر( هذا النشاط والذي يتم بالتنسيق مع مختلف مصالح الشرطة 
الأخرى والتعاون مع مصالح الدرك الوطني المجندة لترسيخ قواعد السلامة 
المرورية وفرض احترام القانون واللوائح التنظيمية أفضى إلى نتائج مش�جعة 
لكنه�ا بعي�دة عن ال�رضى بالنظ�ر إلى المعطيات الإحصائية المس�جلة لس�نتي 

2007 � 2008م.
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المناطق الريفيةالمناطق الحضرية

س�ن�ة
2007

س�ن�ة 
2008

الفارق
س�ن�ة
2007

س�ن�ة 
2008

الفارق

+ 03.85 %2420725139+ 03.33 %1696817534الحوادث

+ 06.01 %4169944209+ 05.44 %1944020499الجرحى

+ 05.59 %34683662+ 07.19 %709760القتى

الجدول رقم )1(

الفارقس�ن�ة 2008س�ن�ة 2007

+ 03.63%4117542673الحوادث

+ 05.83%6113964708الجرحى

+ 05.86 %41774422القتى
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يشكل التحقيق في حوادث السير إحدى الركائز الأساسية في بلورة مخططات 
العمل الميدانية، وتضطلع الأقسام الحضرية من خلال المكاتب المتخصصة بإنجاز 

ملفات التحقيق وإعداد التقارير لإحالتها إلى الجهات القضائية.
وتفيد المعطيات الإحصائية لسنة 2008م، عى مستوى المناطق الحضرية 
أن العن�ر البشري هوالمتس�بب الرئي�ي في وقوع الحوادث م�ن جراء عدم 

الالتزام بالحيطة والحذر واللامبالاة في احترام قواعد المرور:

391 السياقة في حالة سكر أو تحت تأثي�ر مخ�در
499 السياقة دون الحيازة عى الرخصة المق�ررة

4125 عدم احترام السرعة القانونية
533 عدم اح�ترام إشارة قف
308 السير في الاتجاه المعاكس
125 عدم احترام الإشارات الضوئية
832 التجاوزات الخطيرة
800 المناورات الخطيرة
89 استعمال الهاتف النقال أو التصنت الإذاعي

1562 ع�دم استعمال ممرات الراجلين
945 رفض الأولوية
656 عدم احترام الم�سافة الأمنية
51 عدم احترام شروط تأمين الحمولة
98 الوقوف أو التوقف الخطيرين

5561 أخرى : ) كل الحالات غير المذكورة أعلاه (
16575 المجموع                      

1 � العنصرالبشري )عدم احترام قواعد المرور( ٪94.53
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49 إخ�لال في التجهي�زات الضوئي�ة )أض�واء الوضعية– الغ�مازات– أضواء 
الكبح(

193 انعدام الفرامل
59 انعدام الأضواء
19 انفجار الأطر أو عدم صلاحيت�ها
24 إضاءة غير قانونية

179 أخرى
523 المجموع                         

2 � بسبب العوامل المرتبطة بالمركبة: ٪02.98

3 � بسبب عوامل المحيط: ٪02.49

56 انعدام الإشارات المرورية

104 تشويهات، حفر، حواجز بالطريق

34 تهيئة غير مناسب�ة للطريق

05 عبور ح�يوانات

05 ضباب كثيف

66 أمطار و ثلوج أو جليد

01 عواصف رملية

33 إبهار الشمس

132 أخرى

436 المجموع
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أما الفئة العمرية للمتورطين في هذه الحوادث فهي كالتالي:

          السن

  الجنس
24-1829-2539-3049-4059-5069-60

 70
فأكثر

المجموع

3666374043692992172059618317266ذكور

9511215595330500495إتاث

المجموع
3761385245243087175360118317761
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                 الجنس
جرحى المجموعقتى إناثقتى ذكور   السن

ذكور
جرحى 

المجموعإناث

4029698934071300- 04 سنوات
546247015097802289 إلى 9 سنوات
1029103912675181785 إلى 14 سنة
1538024015934482041 إلى 19 سنة
2060117123834762859 إلى 24 سنة
2569057418903502240 إلى 29 سنة
3045065112832911574 إلى 34 سنة
354302459732561229 إلى 39 سنة
40400949748224972 إلى 44 سنة
45320537689236925 إلى 49 سنة
50300737598198796 إلى 54 سنة
55210324456163619 إلى 59 سنة
60200424315140455 إلى 64 سنة
65161026277135412 إلى 69 سنة
70191938276136412 إلى 74 سنة

75501666442149591 فأكثر
59816276015592490720499المجموع

بالنسبة لضحايا الحوادث فهم عى اختلاف شرائحهم كالتالي:
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عى هذا الأساس، كان لابد توحيد الجهود وتضافرها وفقا لعمل هادف 
متجانس يمكن إيجازه في أوجه النش�اطات المتنوع�ة التي تؤديها مختلف فرق 
العم�ل للشرط�ة الميدانية وهي الثلاثية الس�الفة الذكر »وقاي�ة � ردع � زجر« 

نتعرض لها فيما يلي:

1 .3 .2  في مجال الوقاية

م�ن المفي�د التذكير أن الأم�ن الوطني كان الس�باق في التنبيه إلى ضرورة 
تبني سياسات تربوية لتوعية المجتمع بأخطار استعمال الطريق، إذ بادر ومنذ 
بداية الثمانينيات بوضع خبرته وإمكاناته في خدمة الوقاية والتوعية الإعلامية 

عى أوسع نطاق ومن جملة هذه الخطوات المشجعة:

� الحصة الإذاعية بالقناة الأولى »الأمن والمواطن « كل يوم خميس. 

� حصة الشرطي المخفي بالتلفزيون. 

� حصة طريق السلامة. 

� إدارة وتنظيم الأسابيع الإعلامية والتوعوية.

ه�ذه النش�اطات مكن�ت م�ن تحقي�ق حس م�دني نس�بي خ�لال الفترة 
المنرم�ة مهدت لاحقا لتأس�يس بع�ض الجمعيات المدنية س�ايرتها مصالح 
الأمن ولا تزال تدعم كل جهد في هذا المجال من منظور الدعم البيداغوجي 

والتشجيع.

ويتمثل الجهد الوقائي في النشاطات الميدانية أدناه:

1 � النشاط التوعوي النظري 
يتعل�ق الأم�ر باس�تغلال المناس�بات الوطني�ة وخاص�ة تل�ك المتعلق�ة 
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بفعاليات الش�باب، كيوم الطفولة واليوم الوطني للمعوقين، مراكز مواس�م 
الاصطي�اف، والدخول الم�درسي لتقديم دروس نظرية ح�ول أهم النصائح 
والإرش�ادات الكفيل�ة بتدريس الأطف�ال كيفيات اس�تعمال الطريق ومبادئ 

قواعد السلامة الطرقية. 

فخ�لال س�نتي 2007� 2008م، بالتع�اون م�ع مدي�ري التربية ودور 
الشباب وجمعيات أولياء التلاميذ، سجلت مصالح الأمن العاملة عى التوالي 
1465 و1130 درس�ا نظريا في ه�ذا المجال، وذلك بتنقل عناصر من الأمن 

الوطني إلى المدارس والمؤسسات التربوية.

2 � النشاط التوعوي التطبيقي

تعد النش�اط التطبيقي مكملا للنظري، إذا تس�خر جهود عناصر الأمن 
الوطني بمعية الشركاء في إحضار الأبناء المتمدرسين إلى حظائر تعليم السياقة 
للأطف�ال، حت�ى يت�م تدريبه�م عى قواع�د الم�رور، خاصة منها الإش�ارات 
الضوئية من حيث مفهومها ومدلولها، بالإضافة إلى تكريس قواعد الأولوية 

للمشاة أوالسائقين، وكذا الإشارات الضرورية الدالة عى الخطر.

جدي�ر بالذك�ر أن ع�دد حظائر تعلي�م التربي�ة المرورية، وفق�ا لتصميم 
حدي�ث ق�د بلغ�ت إلى الآن 43 حظ�يرة، جاه�زة ع�ى ال�دوام، في ح�ين أنه 

بالإمكان اللجوء إلى استغلال المساحات العمومية بصفة مؤقتة.

وفي ه�ذا النط�اق ت�م اقتناء س�ت مائة وعشري�ن )620( س�يارة تعليم 
ولواحق تتمثل في الإشارات المرورية وأجهزة الإنارة تستعمل في المضمار.

س�جل خ�لال س�نتي 2007 � 2008م، ع�ى الت�والي 2425 و2454 
نش�اطا توعويا تطبيقيا، وه�ي العملية التي تلقى استحس�ان المجتمع المدني، 
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وك�ذا الس�لطات العمومية، مم�ا يقتضي توس�يع العملية تدريجيا في المس�تقبل 
للولايات المتبقية والمناطق الحضرية المهمة.

3 � الوسائل والدعائم البيداغوجية 
لتجس�يد العنرين الس�ابقين )النش�اط النظري والتطبيق�ي( كان لابد 
من توفير الوس�ائل والدعائ�م البيداغوجية الضروري�ة والملائمة، وعى هذا 
الأس�اس عم�دت المديرية العامة للأم�ن الوطني عل اقتن�اء وتوفير المعدات 

والتجهيزات حسب ما يلي:

1� أنج�زت وثائ�ق تتضم�ن دروس�اً حس�ب الطوري�ن الأول والث�اني، 
يعتمدها عناصر الأمن المكلفة بهذه المهمة.

2� ت�م إنج�از كتي�ب تن�اول مضمون�ه جملة م�ن موضوعات الإرش�اد 
والوقاية والتسلية. 

3� أنجزت وثائق خاصة بالمسابقات ونيل الجوائز والشهادات النموذجية 
للمتفوقين. 

4 � تم اقتناء وإنجاز وسائل بيداغوجية تمثلت في لعب العائلات السبعة، 
ذات محتوى بيداغوجي، حيث إنها تمثل كل إشارات وقواعد المرور 

) 20000 وحدة (.

بالإضاف�ة إلى ه�ذا ف�إن المديرية العام�ة للأمن الوطن�ي تخصص جوائز 
تش�جيعية، تمكن من اس�تقطاب فئة الشباب، وكس�ب المواطنين تحت عنوان 

» الشرطة الجوارية«.
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1 .3 .3 في مجال الردع

عملية الردع بالمفهوم السائد هي تلك الحالة التي تقترب من الوقاية وفي 
نفس الوقت من الزجر، إذ إن عى مصالح الأمن الاس�تباق والمبادرة بوضع 

خطط عمل وأساليب لمواجهة المشاكل قبل وقوعها.وهذا يأتي من خلال: 

1� انتش�ار وتوزي�ع الق�وة العامل�ة ميداني�ا، وفق�ا للحاجة اعت�مادا عى 
البيانات الإحصائية. 

2� التواج�د الم�دروس للدوري�ات الراجل�ة منه�ا والراكب�ة عبر مختلف 
النقاط الحساس�ة ) مفترق الطرقات، مس�الك المؤسسات التربوية، 

محطات النقل، محاور الطرقات المزدحمة.......الخ(

3� إقام�ة حواج�ز المراقبة التي تش�كل هاجس�ا لمخالفي قواعد الس�ياقة 
واستعمال المركبات في السير. 

4� التدخلات السريعة لفك الاختناق في بعض المسالك 

5 � تقديم إس�عافات أولية في حالة الحوادث الجس�مانية وتس�هيل تس�يير 
حركة المرور كلما دعت الضرورة لذلك.

في ه�ذا الميدان جهزت مصال�ح الأمن الوطني بالوس�ائل والإمكانات 
المتط�ورة التي تس�هم في تمك�ين العناصر م�ن أداء المهام، وتتمث�ل فضلا عن 
عدد الدوريات الراكبة المس�تغلة لمختلف أنواع الس�يارات بوسائل اتصال في 

الدوريات المتخصصة، التي نذكر منها:

1 � ما يزيد عى ألف وخمس مائة وثمانين )1580( دراجاً موزعين عى أربع وأربعين 
)44( ولاية حس�ب الأهمية ) الديمغرافي�ة، الجغرافية، الاقتصادية...( علما 

أن دفعة جديدة تتشكل من 100 دراج مبرمجة لسنة 2009م. 
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2 � 1000 دراج س�كوتر ) ف�رق مس�تحدثة ( معمول بها عى مس�توى 
ث�لاث وثلاث�ين ) 33 ( ولاية مرش�حة للتوس�يع  لتش�مل ولايات 

ومناطق حضرية أخرى خلال بداية السنة المقبلة. 

3 � تزوي�د المصال�ح بأجه�زة كش�ف الكحول بش�تى أنواعها مس�تدامة 
الاستعمال.

4 � أجه�زة رادارات مراقبة السرعة ) 85( جهازاً و100 رادار مس�جلة 
للاقتناء س�نة 2009م، موزعة عى ) 36 ( أمن ولاية وهي العملية 
التي تعرف توس�عا تدريجي�ا، اعتبارا للظروف المحيطة لاس�تغلالها 
بفعالية، حيث ينتظ�ر أن تتضافر الجهود لبلورة  ميكانيزمات حديثة 

تمكن من رفع بعض العراقيل، ومنها: 

أ � وضع حيز العمل البطاقيات الوطنية المذكورة سالفا. 

ب � الرب�ط الإعلامي الآلي ماب�ين مصالح الأمن الوطني ومصالح 
البطاقيات الرمادية للولايات. 

ج� � مراجعة شروط بيع المركبات وتحويل البطاقات الرمادية. 

د � اس�تصدار نص تنظيمي ) قرار وزاري مش�ترك ( يحدد بموجبه 
مصاريف استعمال الرادار، التي يتحملها المخالف. 

1 .3 .4  في مجال الزجر

ويقص�د بعملي�ة الزجر، كل الأع�مال والأفعال المنطوي�ة تحت ارتكاب 
مخالفات مرورية منصوص ومعاقب عليها وفقا للأحكام القانونية والتنظيمية 

السارية المفعول. 
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تقت�ضي الحال�ة إنج�از إج�راءات التحقي�ق لغ�رض المتابع�ة القضائي�ة 
أوالإداري�ة، ويدخ�ل ضم�ن ه�ذا النش�اط التحقي�ق في الحوادث الجس�مانية 
أوالمادية التي تكون فيها مركبات تابعة للهيئات والمؤسسات العمومية طرف. 

بالنظر إلى نش�اط المصالح العاملة من خلال ما س�جل في س�نتي 2007 
� 2008م، نج�د أن�ه جهد معتبر يتميز بالاس�تمرارية والديموم�ة في الزمان 

والمكان، كما تثبته جداول الإحصاء التالية : 

السنة
السحب الفوري دون 

القدرة عى السياقة
السحب الفوري مع 

القدرة عى السياقة
الملفات المحالة 
للجان الولائية

2007681234863429629 م
2008795744687943940 م

سنة  2008مسنة 2007مطبيعة النشاط 

87128 66637 الجنح المرورية 
80289 55121 التوقيف 

3313537583 الوضع في الحضيرة 
1.387.0071.514.154 مخالفات المرورية 

2884732523 مخالفات التنسيق )النقل( 

فيما يتعلق بحالات س�حب رخص السياقة طبقا للأحكام الجديدة فلقد 
سجلت مصالح الأمن الوطني خلال سنتي 2007 � 2008م، ما يلي: 
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1 .3 .5 في مجال الشراكة

إن كانت مصالح الأمن الوطني تنفرد في أداء جملة أنواع المهام الس�الفة 
الذك�ر، فإنها من منطلق تعزيز التع�اون والشراكة مع بقية الأطراف المعنية لا 
تدخر جهدا في دعم كل المبادرات ومش�اريع العمل الرامية لتحس�ين الوضع 
القائم إن كان ذلك  عى المستوى المركزي أوالمحلي، ويتجى ذلك من خلال:

1 � إثراء مشاريع النصوص القانونية والتنظيمية في نطاق اللجان المتعددة 
القطاعات.

2� إعداد البرامج التوعوية السنوية.

3� المساهمة في البرامج الإعلامية )إذاعة، تلفزيون، صحافة......(

4 � التمثيل وإبداء الرأي حول مختلف القضايا ذات الصلة.

5 � تجس�يد وتنفي�ذ كل الخط�ط المرحلية ميدانيا عن طري�ق تجنيد مختلف 
فرق الشرطة. 

6 � تلبية كل المؤسسات العمومية أوالخاصة بالمساهمة في الفعاليات التي 
تنظمها.

بالنسبة للجمعيات المدنية أوما يمثل المجتمع المدني، فإن المديرية العامة 
للأم�ن الوطني وبالخصوص مع جمعيات أولي�اء التلاميذ والإتحادات المهنية 
تتعاون وبش�كل متقدم في مج�الات التوعية والتحس�يس، ولا أدل عى ذلك 
تل�ك المس�اهمة في تكوي�ن الس�واق الاحترافيين، أم�ا فيما يتعل�ق بالجمعيات 
الأهلية المهتمة بموضوع الوقاية المرورية، فبالرغم من أن هذه الأخيرة تعيش 
مرحلة مخاض، إلا أن المبادرات توحي ببلورة نس�يج قد يش�كل دعما أساسيا 

لجهود مصالح الأمن.
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1 .4  التطلعات والأهداف

1 .4 .1 على مستوى المديرية العامة للأمن الوطني 
تتطل�ع المديري�ة العامة للأمن الوطن�ي فيما يتعلق بمصالحها إلى تجس�يد 

جملة من التدابير الإضافية تخص القوة العاملة وهي كالتالي:

1 � رفع مستوى التكوين التخصي خاصة في مجال التحقيق في حوادث 
المرور.

2 � تعميم اس�تعمال الإع�لام الآلي ومنظومة اس�تقبال المعلومات بصفة 
.  Messagerie électronique آلية من القاعدة إلى المركزية

3 � الإسراع في وتيرة اقتناء المعدات الحديثة والمتطورة لغرض اس�تعمالها 
عى أوس�ع نطاق خاصة منها أجهزة مراقب�ة السرعة، أجهزة مراقبة 

كشف الكحول الأضواء، الحمولة.....إلخ.

كما أنه في ظل برنامج تطوير النقل الجماعي، من خلال ش�بكة الس�كك 
الحديدي�ة )الم�ترو � الترام�واي( والمصاعد الهوائي�ة، باشرت المديري�ة العامة 
للأمن الوطني في تأس�يس ش��رطة متخصصة تعنى بت�أمين النق�ل ف�ي هذه 
الوس�ائل، حي�ث إن »جمه�رة شرط�ة النقل« عى مس�توى الجزائ�ر العاصمة 
جاه�زة لمباشرة مهامها بعد تكوي�ن نوعي نظري وميداني لازم مراحل إنجاز 

متروالجزائر.

لما له من دور في التوعية والتحس�يس وإعلام مس�تعملي الطريق، تسعى 
المديرية العامة للأمن الوطني لإنشاء محطة إذاعية متخصصة في مسائل المرور 
وإش�كالاته، الهدف منها تقديم خدمة عمومية هادفة، وذلك تحس�با لاتساع 

شبكة الطرق داخل النسيج العمراني بالمناطق الحضرية.
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1 .4 .2 على مستوى الشراكة القطاعات المعنية

في�ما يتعل�ق بس�عي مصالح الأم�ن الوطني ع�ى المس�توى المركزي تجاه 
القطاع�ات المعني�ة بش�ؤون الم�رور وأمن�ه فق�د س�جيلت ضم�ن أولوياته�ا 

واهتماماتها تحقيق جملة من المطالب، الموجزة فيما يلي:

1 � تحسين المنظومة التشريعية من خلال إضفاء فاعلية أكثر عليها خاصة 
فيما يترتب عن حالة اللاعقاب، التي كثيرا ما تش�جع المتهورين عى 

الاستمرار في سلوكاتهم.

2 � إعتماد شبكة المعطيات لحوادث المرور وضحاياها وأسبابها من خلال 
وض�ع حيز العمل مشروع بطاقة الحادث الجس�ماني، تبعا للمميزات 
والمواصف�ات الت�ي أدخلت عليها، فضلا عن رب�ط إعلامي آلي عى 

المستوى الوطني.

3 � وض�ع حي�ز التنفيذ بعض أحكام القان�ون 01�14، المعدل والمتمم، 
الصل�ة  ذات  الوطني�ة  البطاق�ات  الخص�وص  وج�ه  ع�ى  ومنه�ا 
بالمخالف�ات المروري�ة � البطاقات الرمادية � رخص الس�ياقة، وهذا 
م�ا يؤدي إلى اعتماد نظام الرخصة بالتنقيط، ويوفر للمصالح الأمنية 

مصادر معلومات أساسية في مواجهتها للعنف المروري.

4 � دع�م فكرة رفع مس�توى المركز الوطني للوقاي�ة والأمن عبر الطرق 
إلى هيئة وزارية تحت وصاية الوزير الأول بصفة مباشرة، وذلك من 
أج�ل تقوية صلاحيته وتوس�يعها خاصة في مج�ال المراقبة عى أعمال 

القطاعات الأخرى المعنية وتمكينه من ميزانية معتبرة تفي بالحاجة.

5 � العم�ل ع�ى إيجاد صيغ مناس�بة لتجنيد وتفعي�ل دور المجتمع المدني 



204

والاتح�ادات المهنية لغرض دمجها بصفة كلية وناجعة في دعم العمل 
الوقائي الميداني فضلا عن تشكيل قوة إسناد تجاه السلطات العمومية 

لتبني سياسات وإستراتيجيات بناءة في هذا المجال. 

الخاتم�ة
فخلاص�ة الق�ول، أن نض�ع آخ�ر التفك�ير بداي�ة العم�ل وإنج�از م�ا 
هومطل�وب من مه�ام تدخل في نط�اق الصلاحي�ات والاختصاص وبذلك 

يمكن للمتعاونين والمتطوعين المساهمة في إيجاد الحلول.

وأختم كلمتي بمقولة لألبرت أينش�تاين » العالم لا يدمّر، بأولئك الذين 
يلحقون  ال�ضرر به، ولكن بأولئك الذين ينظرون إليهم يفعلون، ويمتنعون 

عن التدخل«.     

Le monde ne sera pas détruit par ceux qui font le mal, mais 

par ceux qui les regardent agir et qui refusent d›intervenir.



205

التوصي�����ات
في ضوء تنفيذ فعاليات هذه الندوة وعى ضوء مناقشات تجارب العديد 

من الدول العربية في موضوعها.. جاءت التوصيات عى النحو التالي:

أولاًً      : الحث عى العناية بالسياسة الوقائية والأمن المروري،من خلال إنشاء 
جه�از رس�مي قائم بحد ذاته،ت�وكل إليه صلاحيات إع�داد البرامج 
الوقائي�ة ومراقبتها وتقويمها على أن يضم الجهاز خبراء متخصصين 

في مجال النقل المروري والضبطي .

ث��اني��اً: ضرورة إدخال الس�لامة المرورية وجعلها مقرراً في المناهج التربوية 
والتعليمية بمختلف أطوارها .

ثالث������اً: العمل عى إعداد دراس�ة تتعلق بتوحيد نظام مروري موحد عى 
مس�توى الدول العربي�ة يراعي الموازن�ة بين المخالف�ة والعقوبة تحت 

مظلة قرارات النظام المروري. 

رابع�����اً: الح�ث ع�ى صياغ�ة منظوم�ة تشريعي�ة متطورة،عادل�ة ورادع�ة 
بفاعلية،وقابلة للتطبيق .

خامس��اً: تحسين مستوى أداء الأجهزة المرورية من خلال التأهيل والتدريب 
المتخص�ص لمنتس�بيها وتوظي�ف التجهيزات الحديثة في مج�ال المراقبة 

المرورية الإلكترونية.

سادس�اً: تفعيل دور مختلف منظمات المجتم�ع المدني لتقوم بدورها المؤثر عى 
المستوى المحلي والوطني في مجال التوعية المرورية ومشاركة الجامعات 
في إع�داد البحوث، والأطروحات العلمية في مج�ال الأمن المروري، 
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والس�عي إلى مواكبة المستجدات العلمية في مجال حركة المرور والنقل 
والسلامة المرورية.

سابع��اً: الحث عى اعتماد استراتيجية عربية فاعلة،لمكافحة اللاأمن المروري 
ضمن سياس�ة عربية ش�املة مش�تركة مع تكيفه�ا وخصوصيات كل 

بلد.

ثامن���اً: انته�اج إس�تراتيجية ته�دف إلى إعط�اء الأولوي�ة لوس�ائط النق�ل 
الجماعي بمختلف أش�كاله وتخصيص مس�ارات خاصة بالمشاة ذوي 

الاحتياجات الخاصة وراكبي الدراجات الهوائية.

تاس�ع�اً: ضرورة اعت�ماد خطط التهيئ�ة العمرانية والتخطي�ط المروري في كل 
المشاريع الخاصة بالمدينة وبالنسيج الحضري بوجه عام.

عاش��راً: الطل�ب إلى جامع�ة ناي�ف العربي�ة للعل�وم الأمنية بإعداد دراس�ة 
عن الس�لامة   والوقاية المرورية المناس�بة لل�دول العربية،انطلاقاً من 

التجارب الدولية الناجحة.

حادي عش�ر: ضرورة توفير قواعد بيانات شاملة للحوادث المرورية وجعلها 
في متن�اول المتخصصين والمهتمين في مجال الم�رور والحث عى دخول 
وس�ائل الإعلام المس�موعة مجال الخدمات المرورية وتخصيص أرقام 

محددة للإعلام المروري.

 ثاني عش��ر: إنشاء جائزة تقديرية للسائق المثالي عى مستوى الدول العربية.




